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Anexa la Hotararea Consiliului Local privind aprobarea Studiului de
fezabilitate (SF), pentru obiectivul de investitii:
»AMENAJARE PISTA PENTRU BICICLISTI PE DIGUL RAULUI
OLT INTRE INTERSECTIA PARAULUI ARCUS CU DRUMUL
NATIONAL DN12 SI SATUL CHILIENI”

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1.  Denumirea obiectivului de investitie:
AMENAJARE PISTA PENTRU BICICLISTI PE DIGUL RAULUI OLT INTRE

INTERSECTIA PARAULUI ARCUS CU DRUMUL NATIONAL DNI12 SI SATUL
CHILIENT”

. Ordonator principal de credite/investitor :
- MUNICIPIUL SF.GHEORGHE
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. Ordonator de credite (secundar/tertiar) :
- MUNICIPIUL SF.GHEORGHE

1.4. Beneficiarul investitiei :
- MUNICIPIUL SF.GHEORGHE

1.5.Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie :
- S.C. ORION-CRUX S.R.L. Sf.Gheorghe

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

2.1. Prezentarea contextului : politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare
Domeniul transporturilor este unul dintre cele mai importante elemente a procesului
de integrare europeana, deoarece acesta contribuie la dezvoltarea pietei interne, la ocuparea fortei
de muncd si la cresterea economica. Totodata, este strans legatd si de libertdtile pietei comune,
prevazute de Tratatul de la Roma din 1957, mai ales de libera circulatie a persoanelor, serviciilor si
marfurilor.

Transportul rutier reprezinta cel mai important si utilizat mod de transport, avand in vedere
faptul c@ deplasarile pe cale rutierd, efectuate pe teritoriul Romaniei, reprezinta aproximativ 75%
din totalul deplasérilor efectuate pe teritoriul Romaniei, si aproximativ 75% din totalul deplasarilor
efectuate in scopul transportului de célatori (INS, date 2010).

Uniunea Europeand a pus si inca pune accent pe dezvoltarea infrastructurii de transport,
chiar daca acesta nu este distribuita uniform in térile Uniunii Europene.

Comisia a subliniat importanta coeziunii sociale, a unei economii mai verzi, a educatiei si
inovirii pentru Europa In comunicarea sa "Europa 2020 - O strategie europeana pentru o crestere
inteligenta, durabila si favorabila incluziunii”. Aceste obiective se reflectd in politicile europene in
domeniul transporturilor prin inaintarea unor masuri pentru asigurarea mobilitatii durabile pentru
toti cetdtenii, eliminarea emisiilor de carbon in domeniul transporturilor si utilizarea la maximum a
progreselor tehnologice.

La nivel national, existd un document denumit Acordul de Parteneriat, semnat de Roméania
si Comisia Europeand, care evidentiazd faptul cd infrastructura de transport invechitd si
necorespunzatoare este un factor semnificativ in ceea ce priveste incetinirea dezvoltérii. Aceasta




barierd se materializeaza prin efecte negative, precum mobilitatea scizuti a fortei de munci si, prin
urmare, in lipsa exploatdrii acesteia, dar si prin reducerea accesului la servicii de bazi, costuri
ridicate si timp de calatorie crescut, cu efecte negative asupra competivititii si asupra mediului.

Pentru remedierea situatiei, la nivelul tarii s-a elaborat Master Planul General de Transport,
care este o abordare multimodala a investitiilor in domeniul transporturilor, in scopul justificarii
interventiilor in acest sector i sunt identificate obiective, precum asigurarea unei retele de transport
rutier sigure si operationale, care si contribuie la reducerea numarului de accidente rutiere, precum
si la reducerea timpului de calatorie §i asigurarea unei retele de transport propice mediului
inconjurétor, prin implementarea proiectelor de varianti de ocolire.

Este important sd mentiondm si faptul cd priorititile de investitii in infrastructura rutiers
principald au fost stabilite prin intermediul MPGT, iar priorititile de investitii pentru infrastructura
rutierd au fost justificate, din punct de vedere economic, in planurile de dezvoltare regionali, in
acest caz in Planul de dezvoltare regionald Centru 2014 - 2020.

In ceea ce priveste mediul inconjurétor, schimbdrile climatice reprezinta un proces cu
caracter global, care este determinatd si de domeniul transporturilor, combustia si utilizarea
combustibililor conduce in mod direct la emisii GES (gaze cu efect de serd) in cazul arderilor pe
bazd de benzina si motorina. Tipul vehiculelor, viteza si distanta parcursi afecteazi cantitatea de
emisii GES, iar evolutia transporturilor din Roméania indicd o crestere a numarului vehiculelor
inmatriculate in Roménia, ceea ce a condus la identificarea nevoii adaptirii unor masuri
corespunzatoare, care sa conduca la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de transport.

Fiind identificate mai multe probleme si neajunsuri, in ultima perioada tot mai multe foruri
de specialitate solicita aplicarea unor masuri de utilizare eficienta a energiei in mediul urban, care sa
contribuie la combaterea schimbarilor climatice, mai ales in ceea ce priveste domeniul
transporturilor. Datoritd densitatii mare a populatiei si ponderii mari a calitoriilor pe distante scurte,
oragele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de carbon,
comparativ cu sistemul de transport in ansamblu.

Existd si mai multe oportunitati de finantare pentru remedierea situatiei, printre care ofera
fonduri chiar §i Uniunea Europeana, in calitate de institutie finantatoare, prin Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publice.

In prezent, la nivelul Municipiului Sfantu Gheorghe, nu existd un sistem de transport
integrat atractiv, care poate fi definitd ca o imbinare armonioasi intre diferite moduri alternative de
transport: transportul public, vehicule individuale sau pe doud roti si deplasari pietonale.

in cadrul SIDU Sfantu Gheorghe este mentionat ci transportul pubhc de persoane a fost
evaluat in cadrul consultérilor publice ca fiind deficitar. Dezvoltarea urbani si planificarea spatiala
sunt confruntate cu cateva probleme in ceea ce priveste reconfigurarea texturii urbane in cadrul unui
fost oras industrial dar care pastreazd si elemente arhitectonice si culturale traditionale din
perioadele anterioare. Putem vorbi astfel despre: lipsa pistelor si problemele legate de conectivitatea
oragului. Printre masurile identificate in acest document se afli si 2.1.1. Reabilitatea, modernizarea
si extinderea refelei de drumuri locale, cdi pietonale (trotuare), parcdri si construirea/amenajarea
de piste pentru biciclisti, 4.1.1 Inlocuirea mijloacelor de transport in comun existente cu mijloace
de transport mai putin poluante/nepoluante, 4.1.2. Incurajarea utilizdrii mijloacelor de transport in
comun in locul autoturismelor personale, 4.1.4. Incurajarea utilizdrii bicicletelor pentru
deplasarea in oras, etc.

Acest proiect constituie o oportunitate atat pentru Municipiul Sfantu Gheorghe, ¢t si pentru
Roménia in general. Era schimbdrii si dezvoltirii nu poate fi atins, doar daci facilitim anumite
mdsuri, chiar si la nivel local, care sa contribuie la acesta. Modernizarea si dezvoltarea retelei de
transport prin amenajarea si dezvoltarea unor piste de biciclisti va avea atét efecte pozitive atat pe
plan economic, cét si pe plan social sau de mediu.

Se are in vedere faptul ca satele Chilieni si Coseni apartin din punct de vedere administrativ
de municipiul Sf.Gheorghe, iar legatura locuitorilor acestor sate cu centru de resedinta de judet
mun.Sf.Gheorghe se face pe drumul national DN12 (Brasov — Bacédu), drum national cu un trafic
foarte intens de circulatie.

Pentru locuitorii acestor sate, care folosesc in mare parte ca mijloc de circulatie biciclete,
acest drum (traseu) reprezinta o cale de circulatie de maxima periculozitate.



in acest context s-a solicitat atat de locuitorii satelor cAt si de Priméaria Mun.Sf.Gheorghe,
gasirea unei solutii de traseu pentru biciclisti din satele respective de a ajunge in municipiu cat mai
repede i in sigurantd in ceea ce priveste securitatea circulatiei rutiere.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

Avand 1n vedere, cd aceste localititi (mun.Sf.Gheorghe, Chilieni, Coseni), ca teritoriu se
desfasoara in lungul raului Olt, iar raul este indiguit, ca un traseu ideal din prima vedere a aparut
realizarea unei piste de ciciclisti pe coronamentul digurilor existente. Pentru acest traseu a fost
necesard obtinerea unui acord din partea Administratiei Bazinale de Apa Olt — Rm.Vilcea, care s-a

materializat prin ,,Acord cadru de parteneriat in vederea implementarii proiectelor finantate prin
POR” nr.15252/01.10.2018.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Biciclistii sunt participanti vulnerabili la traficul rutier fata de alte categorii de vehicule. De
aceea este necesard o protejare speciald a lor contra accidentelor in care sunt implicate autovehicule,
fapt realizabil prin mai multe mésuri, printre care principalele sunt reducerea vitezei de circulatie a
autovehiculelor si separarea traficului biciclist de cel auto. Deci evidentierea importantei ciclismului
in circulatia rutierd- prin asigurarea circulatiei in conditii de siguranti a utilizatorilor de bicicleta,
poate fi realizat in primul rand prin propagarea, si sustinerea construirii unor infrastructuri destinate
pentru biciclete.

Obiectivul general a fi atins prin acastd investitie, este crearea unor piste pentru biciclisti in
lungime de 8.040 ml.

Obiectivele specifice al acestei piste pentru biciclisti, sunt :

- reducerea emisiilor de carbon in municipipiul Sf.Gheorghe

- siguranta si confortul biciclistilor ar creste semnificativ, incurajand in acest mod

folosirea bicicletei ca un mijloc de transport urban eficient.
- traseele pistelor pentru biciclete asigurd mersul in conditii de comoditate
Intrucét solutia cea mai optimd a rdmas ca traseul pistei pentru biciclisti si se realizeze pe

coronamentul digului existent al raului Olt, un argument principal este si acordul Administratiei
Bazinale de Apd Olt (nr.15252/01.10.2018), prin prezenta documentatie se trateazd in detaliu
aceastd solutie, adica numai pe diguri.
Incepand cu digul pe paraul Arcus, continudnd pe digul rului Olt pana la confluenta cu paraul
Simeria (Sambrezii), ca apoi punctul final in aceasti etapa si fie pana la intrare in satul Chilieni prin
podul recent reabilitat peste raul Olt.

2. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE SI
ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

Perioada de referintd pentru realizarea investitiei, a fost estimati atat in Devizul general cat
si in Graficul de esalonare a investitiei, la :
- pregidtire : 4 luni
- executie : 20 luni

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilititii proiectului de investitii, este
necesara previzionarea evolutiei intrérilor si iesirilor aferente acestuia pe termen lung.

Avand in vedere contextul actual al economiei nationale si influenta evolutiei la nivel
macroeconomic asupra previziunilor pe termen lung, s-a luat in considerare pentru proiect un
orizont de timp total de 22 de ani, din care primii 2 ani sunt de implementare ai proiectului, iar
urmétorii 20 de ani reprezinti perioada operationala.

Perioada aceasta a fost considerata corespunzitoare pentru conditiile economice actuale si
pentru caracteristicile proiectului, orientat pe activitatea de infrastructura.



e Analiza optiunilor
Pentru analiza optiunilor mai intai este necesar clarificarea tuturor optiunilor care ar ajuta
la realizarea obiectivelor, atat din punctul de vedere a avantajelor, cat si a dezavantajelor respectiv
din punctul de vedere a costurilor.

v' Varianta zero, ,,a nu face nimic”(varianta fird investitie, nu se face nimic se mentine situatia
existentd), reprezintd alternativa de continuare a activitatii fard nicio interventie. Asa cum
reiese si din denumirea alternativei aceastd presupune ca nu se va efectua investitia si astfel
Municipiul Sf.Gheorghe nu va beneficia de avantajele investitiei.

Avantajele minore ale optiunii ,,a nu face nimic” sunt (putine):
< Nivelul investitional nul;

Dezavantaje majore ale optiunii ,,a nu face nimic” sunt:
< Pierderea unor posibilititi de dezvoltare a mediului urban
< Imposibilitatea alinierii la standardele europene

v' Varianta medie (varianta cu investitie minimi) care include toate costurile realiste necesare
pentru intretinere/mentenantd plus o valoare minima a costurilor de investitie sau de
imbunatatiri necesare evitdrii sau intirzierii deteriorarii sau atingerii unui nivel minim in
respectarea conformitatii cu standardele de securitate.

v Varianta maximi ,,a face maximul” (varianta cu investitie maxima), implicd implementarea
integrald a investitiei propuse in vederea atingerii obiectivelor asteptate. Este varianta optima
cea mai complexd si cea mai costisitoare fatd de alternative prezentata, insd are nenumarate
avantaje.

Avantajele alternativei ,,a face maximul”:

< [Atingerea tuturor obiectivelor si rezultatelor prezentate in proiect

< [OAlinierea la standardele europene si atenuarea discrepantelor intre Comunitatea Europeana si
Romania;

< [DExistenta unei infrastructuri de calitate

Dezavantajele alternativei ,,a face maximul”:
<> [INivel investitional ridicat;

e Analiza detaliati
In ceea ce priveste evaluarea alternativelor optime, in vederea stabilirii solutiei finale,
precizam faptul cé aceasta s-a realizat prin intermediul analizei multicriteriale, a carei metodologie
0 prezentam pe scurt in continuare:
A) Alternativa fara interventii(varianta ,zero'- VARIANTA 0) este inadecvatd pentru
generarea rezultatelor dorite.

Acestd variantd nu presupune cheltuieli pentru realizarea investitiei. Solutia ,,Fard
interventii" nu genereaza costuri de investitii si de operare. Apar in schimb dezavantaje socio-
umane. A nu implementa proiectul ar insemna pe termen mediu si lung afectarea infrastructurii, a
dezvoltarii economico-sociale a localitatii si a calitatii vietii urbane. Deasemnea va fi afectatd
cresterea calitatii vietii §i crearea de noi locuri de munca ce ar putea fi evitate prin constructia
obiectivului.

B) Alternativa medie (varianta ,,a face ceva"- VARIANTA A) - optiunea de interventie
minima;
= ] pista principala
= ] pistd secundara (laterald)
* | pod metalic peste paraul Porumbele (Kokényes)
* iluminatul pistei



Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general (fara TVA) :
Total: 4.226.984,35 lei
-din care C + M 3.164.287,33 lei

C) Alternativa rezonabili (varianta ,,a face maxim'') -VARIANTA B-
RECOMANDATA

* ] pistd principald

= ] pistd secundari (laterald)

» 1 pod metalic peste paraul Porumbele (Kokényes)
* 1 pod metalic peste paraul Debren

= | pasareld sub podul raului Olt

* jluminatul pistei

Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general (fard TVA) :
Total: 4.435.112,20 lei
-din care C + M 3.361.405,52 lei

e Sustenabilitatea proiectului

Obiectivul prezentei analize este de a calcula performantele si sustenabilitatea investitiei
propuse. Scopul principal il constituie estimarea unui flux de numerar pe intreaga perioadad de
analiza (perioada de implementare 2 ani + perioada de referintd 20 de ani) care sa facd posibila
determinarea cu acuratete a indicatorilor de performanta.

o Impacturi ale proiectului
» impactul social si cultural, egalitatea de sanse
Lucrdrile propuse au rolul de a creste calitatea vietii locuitorilor prin asigurarea unui
confort sporit.
Impactul social se masoara in cresterea calitatii vietii. Confortul infrastructurii face din
mersul pe bicicletd o experientd placutd, calma si relaxata.

» estimiri privind forta de muncd ocupati prin realizarea investitiei : in faza de
realizare, in faza de operare

- nr.de locuri de munci create in faza de realizare : 14

- nr.de locuri create in faza de operare : 4

‘///

impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz
Impactul este pozitiv atdt asupra mediului cét si asupra comunittii, prin faptul ca :
e incurajarea transportului cu bicicletd este benefic si este o alternativd ecologica la
transportul cu automobilul.
prin reamenajarea intregii trasee se imbunatitesc factorii de mediu
e se asigurd conditii moderne, sigure si sdndtoase pentru toti locuitorii Municipiului
Sfantu Gheorghe, pasionati transportului cu bicicleta

3.1. Solutia tehnicda din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic :

a) descrierea principalelor lucrdri de interventie in varianta ,,B” - propusd




Varianta B recomandatd a avut ca argument faptul ca trotuarul existent pe podul de b.a. peste paraul
Debren este foarte ingust (b = 1,15 m), ar bloca circulatia pietonald si nici nu asigurd conditiile de
desfasurare a circulatiei biciclistilor in conditii de siguranta.
In aceste conditii obiectivul va avea :
- regim de Inaltime : la nivelul coronamentului digurilor de aparare ale paraului Arcus, raul
Olt, paraul Porumbele (Kokényes)
- aria construita : Varianta B — Ac = 29.748 mp
- aria construitd desfasuratd Varianta B — Ac = 29.748 mp
- nr.corpuri :
o Varianta B
= ] pista principala
" ] pistd secundara (laterala)
= 1 pod metalic peste paraul Porumbele (K&kényes)
* 1 pod metalic peste paraul Debren
= ] pasareld metalica sub podul raului Olt
® jluminatul pistei
Pista pentru biciclisti va avea structura de :
- latimea va fi de 2,00 m, cu circulatie din ambele sensuri
- fincadrarea pistei se va face cu borduri mici prefabricate de 10x15 cm, agezate pe o
fundatie din beton de 10x20 cm
- pentru protejarea coronamentului digului de pamant impotriva inundatiilor, de
eroziuni, s-au prevazut suplimentar acostamente de 0,75 m pe ambele parti ale
sectiunii (in sectiunile de tip P4 numai de 0,50 m). Acostementele se vor executa
dintr-un strat de pamant stabilizat cu adaos de balast de 30%, avand grosimea de 20
cm dupa compactare.
- sistemul constructiv al pistei, va fi din :
o 4 cm beton asfaltic BA16
o 15 cm piatra spartd cu impanare si stabilizare cu 20% zavurd (praf de piatra)
o 10 cm substrat din balast

b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnicd de interventie
propuséa

Deoarece amenajarea pistelor de biciclete se face prin vopsire, iar amplasamentele
definitive sunt cu lucréri superficiale nu vor fi afectate retelele sub si supraterane.

Constructia pentru biciclisti nu necesitd asigurarea unor utilitdti. Iluminatul traseului de
pisté pentru ciciclisti are ca sursd de energie lumina solara.

Sistemul de iluminat fotovoltaic, proiectat este format din 92 stalpi de iluminat cu
indltimea de 6 m amplasati in spatiul verde, la o distanta de 40 m pe platforma pistei de biciclisti.
Puterea panoului solar este de 60-130W, cu o duratd de viata : 25 ani, echipat cu acumulatori cu
capacitate de 12V / 45-85Ah, cu o durata de viata : 4 ani

Singura categorie este evacuarea apelor pluviale de pe pistele asfaltate. Lungimea pistelor
este de 8.040 m, din care lungimea celor doua poduri metalice este de | = 20 + 22 m. Latimea
pistelor intre borduri este de 2,00 m, panta pistei spre emisari este de 2%.

Conform breviarului de calcul, debitul total de ape meteorice este de Qu = 323,07 /s,
debit care se raporteazd la lungimea pistelor, astfel rezultd un debit repartizat pe ml., adica :
Qrep =0,04 1/s.ml

¢) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia
Factorii de risc care pot afecta investitia se impart in naturali §i antropici.

Factorii naturali/riscurile naturale sunt manifestiri extreme ale unor fenomene
naturale,precum cutremurele, furtunurile,inundatii, seceta care au o influenté directd asupra vietii
fiecarei pesoane, asupra societitii si a mediului inconjurétor, in ansamblu.



Riscurile climatice care ar putea afecta investitia :
furtuni, tornade, seceta, inundatii, inghet, cutremure si eruptii vulcanice, riscuri geomorfologie
cum sunt alunecdri de teren si prabusiri de teren.

Probabilitatea de aparitie a riscurilor climatice, precum furtuni, inundatii, inghet este in
medie dar frecventa acestora putem spune ci nu sau mai putin afeceaza investitia. Cutremure si
eruptii vulcanice -investitia nu este afectat cu eruptii vulcanice.

Factorii antropici/ riscurile antropice si tehnologice care ar putea afecta investitia :
reprezintd totalitatea actiunilor omului in raport cu natura, precum §i urmdrile acestora asupra
reliefului, conditiilor naturale, vegetatiei si faunei. De cele mai multe ori, acesta este un factor
negativ. Riscul antropici si frecventa de aparitie sunt mici.

d) informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata
- nu este cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii lucrarilor
de interventie
- regim de 1ndltime : la nivelul coronamentului digurilor de apérare ale paraului Arcus, raul
Olt, paraul Porumbele (Kokényes)
- aria construitad : Varianta B — Ac = 29.748 mp
- aria construitd desfasurata Varianta B — Ac =29.748 mp
- lungimea totald : 8.040 ml

3.2. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale
Perioada de referinta pentru realizarea investitiei, a fost estimata atat in Devizul general cat
si in Graficul de esalonare a investitiei, la :
- pregatire : 4 luni
- executie : 20 luni

3.3. Costurile estimative ale investitiei
» Varianta B

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general (fard TVA) :

Total: 4.435.112,20 lei

-din care C+ M 3.361.405,52 lei

- Cheltuieli ptr. amenajarea terenului 32.858,00 lei
- Cheltuieli ptr. asigurarea utilitatilor , 0,00 lei
- Cheltuieli de proiectare si asistenta tehnica 269.354,55 lei
- Cheltuieli pentru investitia de baza 3.658.000,17 lei
- Alte cheltuieli 474.899,48 lei

SEF PROIECT

ing.Ferenczy Coloman



